
 

STADIUM PROJEKTU: 

PROJEKT WYKONAWCZY      

ELEMENT PROJEKTU WYKONAWCZEGO: 

 PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU 

 

ZAWARTO[Ć 
OPRACOWANIA 

STRONA TYTUAOWA, SPIS TRE[CI 

 CZ�[Ć FORMALNO–PRAWNA, KARTA UZGODNIEC 

 CZ�[Ć OPISOWA 

 CZ�[Ć RYSUNKOWA 

NAZWA INWESTYCJI: 

 "Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniów – Lubsko wraz z budową przystanków  
w m. Budziechów, JasieD i Bieszków" 

NAZWA PROJEKTU: 

Zamkni�cie powiatowej nr 1087 F 

pod wiaduktem kolejowym w km 163+866 linii kolejowej nr 275 w miejscowo\ci Bieszków 

na czas remontu wiaduktu w ramach ww. zadania inwestycyjnego 

INWESTOR: 

  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa 

WYKONAWCA KONSORCJUM FIRM: 

 
 

 

LWZ  Sp. z o.o.   

al. NiepodlegBo\ci 2A  

55-020 Żórawina 

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:  

 

 

 

                               Biuro Projektów BPK-POLA 

Biuro Projektów BPK-POLA 

ul. Iwaszkiewicza 3b/3, 

52-211 WrocBaw 

 

 

FUNKCJA, IMIĘ I NAZWISKO: SPECJALNOŚĆ: NR UPRAWNIEŃ: PODPIS: 

KOORDYNATOR PRAC PROJEKTOWYCH/ 

PROJEKTANT branża KOLEJOWA: 
     

 Piotr Walkowiak  kolejowa  177/DO[/10  

PROJEKT OPRACOWAŁ  
 

      Krzysztof Holeniewski 

KONTAKT 

 

tel. 605-917-485 

e-mail: k.holeniewski@bpk-pola.pl 

 

NR PROJEKTU: DATA  

OPRACOWANIA: 

 

EGZEMPLARZ 

NUMER:  

P-COR - 01 

    09.2024 R. 



PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU 
 

Wiadukt kolejowy w km 163+866 linii kolejowej 275 

Bieszków - droga powiatowa nr 1087 F 

 

                                                                                                    BPK – POLA S.C.                                                                           str. 1 

                 

 

         CZ�ŚĆ FORMALNA     

1. Uzgodnienia i opinie.   

 

CZ�ŚĆ OPISOWA 

1. Cel opracowania.  

2. Podstawa opracowania.   

3. Lokalizacja inwestycji oraz jej zakres. 

4. Charakterystyka dróg i ruchu. 

5. Projektowana organizacja ruchu.  

6. Utrudnienia i zagro|enia. 
7. Wymagania stawiane znakom oraz ich usytuowaniu.   

8. Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu.   

 

CZ�ŚĆ  RYSUNKOWA       

1. Plan orientacyjny – RYS. A 

2. Plan objazdu – RYS. B 

3. Plany sytuacyjne – oznakowanie dróg – RYS. 1 - 8 
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CZ�ŚĆ FORMALNA – uzgodnienia i opinie 

 

Niniejszy projekt zostanie zatwierdzony przez Starost� Powiatu {arskiego  

po wcześniejszym zaopiniowaniu przez: 

 

 1. Komendanta Powiatowego Policji w |arach – Wydział Ruchu Drogowego; 

2. Burmistrza gminy Jasień 
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CZ�ŚĆ OPISOWA 

1. CEL OPRACOWANIA. 

          Przedmiotowe opracowanie stanowi fragment dokumentacji projektowej dla wykonania robót 
torowych i drogowych dla zadania inwestycyjnego pn.: „Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniów 
– Lubsko wraz z budową przystanków w m. Budziechów, Jasień i Bieszków" w ramach Programu 

Uzupełniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej – Kolej + do 2029 roku. 

Celem niniejszego projektu jest uzgodnienie tymczasowej organizacji ruchu w czasie 

prowadzonych robót in}ynieryjnych w obrębie wiaduktu kolejowego w miejscowości Bieszków. 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.  

Podstawa opracowania: 

 Umowa zawarta pomiędzy PKP PLK S.A.  ul Targowa 74, 03-734 Warszawa, w imieniu 

której działa: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych we Wrocławiu, 
Joannitów 13, 50-525 Wrocław zwanym dalej Zamawiającym a Wykonawcą - konsorcjum 

firm INFRAKOL Sp. z o.o. Sp. k., ul. kard. Stefana Wyszyńskiego 14, 59-400 Jawor  

i LWZ Sp. z o.o., Al. Niepodległości 2a, 55-020 |órawina. Wielobran}ową dokumentację 
projektową zlecono firmie BPK-POLA S.C. z Wrocławia. 

 Wizja lokalna w terenie, obejmująca m.in. pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentację 
fotograficzną i wideo; 

 Projekt wykonawczy wielobran}owy. 
 

Przepisy i akty prawne obowiązujące w procesie projektowania: 

 Ustawa Prawo Budowlane; 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047); 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich  
usytuowanie ze zmianami, Dz.U. z 2016 r. poz. 124, ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20.10.2015 r. w sprawie             
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzy}owania linii kolejowych               

z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744, ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,  
ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad 

tym zarządzaniem (Dz. U. z 2017 r. nr 784 tekst jednolity), 

 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 
2310 tekst jednolity). 
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3. LOKALIZACJA INWESTYCJI ORAZ JEJ ZAKRES 

W ramach niniejszej inwestycji wykonana zostanie kompleksowa modernizacja linii kolejowej 

nr 275 na odcinku Bieniów – Lubsko, co pozwoli na przywrócenie połączeń pasa}erskich.  
Poza nawierzchnią torową linii kolejowej, jej odwodnieniem oraz systemami srk i telekomunikacji,  
wyremontowane zostaną perony obsługi pasa}erów wraz z dojściami oraz elementami towarzyszący-

mi, przejazdy kolejowe a tak}e wiadukty. 
Zakres robót in}ynieryjnych na przedmiotowym wiadukcie będzie realizowany na obszarze 

działania PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Wiadukt ten zlokalizowany jest na terenie wojewódz-

twa lubuskiego w powiecie |arskim na terenie gminy Jasień w miejscowości Bieszków. 
Poni}sze zdjęcia przedstawiają widok ogólny obiektu. 

 

 

 

 

 

Zdj. 1 - Widok wiaduktu  

             od strony m. Roztoki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zdj. 2 – Widok wiaduktu  

              od strony m. Bieszków 
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4. CHARAKTERYSTYKA DRÓG I RUCHU. 

Przedmiotowy wiadukt kolejowy jest skrzy}owaniem w dwóch poziomach linii kolejowej 

nr 275 z drogą powiatową nr 1087 F na skraju miejscowości Bieszków. Droga o znaczeniu lokalnym  
z ograniczoną skrajnią poziomą oraz pionową pod obiektem do wys. 3,0 m. Ruch na zamykanym 
odcinku drogi jest niewielki, generowany głównie przez mieszkańców okolicznych miejscowości. 
Zdecydowaną większość pojazdów stanowią auta osobowe, poniewa} parametry drogi jak równie} 
obiektu uniemo}liwiają ruch pojazdów cię}arowych. Droga posiada nawierzchnię bitumiczną  
o szerokości nieprzekraczającej 4,0 m, na wielu odcinkach stan nawierzchni jest uszkodzony. Wiadukt 

znajduje się poza terenem zabudowanym. 

5. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU.  
 
 

  Roboty in}ynieryjne w obrębie wiaduktu kolejowego wymagają całkowitego zamknięcia 
obiektu dla ruchu pojazdów na czas do 3 miesięcy. Ruch pieszy zostanie utrzymany pod obiektem przy 

u}yciu osłoniętych korytarzy. 
 

  Na czas prowadzonych robót i wyłączenia z ruchu drogi na odcinku Bieszków-Wicina 

zaprojektowano objazd: 

 z Wiciny w kierunku Bieszkowa: drogą powiatową nr 1171 F do miejscowości Jasień  
a następnie drogą powiatową nr 1122 F do Bieszkowa; 

 z Bieszkowa w kierunku Wiciny: drogą powiatową nr 1122 F do miejscowości Jasień  
a następnie drogą powiatową nr 1171 F do Wiciny. 

 

  Aktualnie w miejscowości Jasień trwają prace remontowe na ul. Jana Pawła II, ale planowany 
objazd funkcjonować będzie w ostatnim kwartale br., gdy remontowana droga zostanie oddana  
do u}ytku. W przypadku nało}enia się terminów ww. robót zaprojektowany objazd włączony zostanie 

w objazd dla ul. Jana Pawła II – ulicami Boczna, Kościelna, Pl. Wolności. 
  Szczegółowe rozwiązania projektowe, miejsca lokalizacji poszczególnych znaków i urządzeń 
BRD zostały przedstawione w części rysunkowej Rys. 1-8.  

 

 6.  UTRUDNIENIA I ZAGRO{ENIA. 

 

  Utrudnienia wynikające z planowanych zmian w organizacji ruchu będą odczuwalne wyłącznie 
dla ruchu lokalnego. Poprzez oznakowanie objazdu oraz zachowanie mo}liwości przejścia pieszych 

będą one ograniczone do minimum. 

  Podczas prowadzonych robót mogą pojawić się dodatkowe zagro}enia, np.: przemieszczanie 
się pojazdów oraz maszyn budowlanych w rejonie prowadzenia prac lub chwilowe przebywanie  
na drodze robotników. Wykonawca zobowiązany jest do doło}enia wszelkich starań w celu                          
ograniczenia zagro}eń, zarówno dla robotników jak i osób postronnych. Miejsca niebezpieczne nale}y 
wygrodzić zgodnie z przepisami BHP. 
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     7.  WYMAGANIA STAWIANE ZNAKOM ORAZ ICH USYTUOWANIU.  

 

         Znaki pionowe powinny być umieszczane na tymczasowych konstrukcjach wsporczych bąd{  
te} na słupach istniejących znaków, z zachowaniem przepisów wynikających z Rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury z dnia 23 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych  
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków  
ich umieszczania na drogach. Konstrukcje wsporcze znaków i zapór powinny zapewniać stabilność, 
natomiast ich mocowanie powinno uniemo}liwiać ich przemieszczanie. Zapory będą umieszczone  
na wysokości 0,9 ÷ 1,1 m mierząc od poziomu nawierzchni drogowej do górnej krawędzi zapór. 
Zapory powinny mieć lica wykonane z folii odblaskowej. Znaki muszą być wkomponowane w bie}ące 
oznakowanie drogi, z zachowaniem przepisowych odległości w stosunku do znaków istniejących.  
W terenie zabudowanym minimalna odległość znaków projektowanych od istniejących to 10 m a poza 
nim 20 m. Znaki umieszczać na wysokości  min 2,20 m licząc od nawierzchni chodnika do lica tarczy 
znaku (dla poboczy dopuszcza się min. wysokość 2,00 m). Znaki nale}y umieścić w odległości 0,5-2,0 

m od krawędzi jezdni. Do oznakowania nale}y zastosować znaki z grupy wielkości minimum średnie, 
wykonane z folii odblaskowych – zalecana II generacja. Na tablicach typu T-0 zastosować czcionkę  
o wysokości minimum 72 mm oraz folie odblaskowe co najmniej I generacji. Przekreślenia nazw 
miejscowości na istniejących drogowskazach nale}y wykonać przy u}yciu dedykowanej do tego taśmy 
do uniewa}nienia znaków, która nie niszczy lic. 
 Osoby wykonujące czynności związane z kierowaniem ruchem oraz ustawianiem znaków  
w pasie drogowym powinny być ubrane w odzie} ostrzegawczą o barwie pomarańczowej  
i wyposa}oną w elementy odblaskowe.  
     Wykonawca zobowiązany jest do wdrożenia oznakowania zgodnie z niniejszą dokumentacją. 
Za zgodność oznakowania z zatwierdzonym projektem oraz jego kompletność przez cały czas trwania 
robót odpowiada Wykonawca. Wszystkie znaki i urządzenia BRD użyte do oznakowania  
i zabezpieczenia robót powinny być dobrze widoczne przez cały czas trwania prac. 
 

8.  PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU. 
 
 

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: przełom września i pa{dziernika 2024 r. 
 

Planowany czas prowadzenia robót: do końca 2024 roku (około 3 miesiące). 
 

Planowany (ostateczny) czas przywrócenia stałej organizacji ruchu: 30.06.2025 roku. 

 

  Wykonawca zobowiązany jest do powiadomienia o dokładnym terminie wdro}enia organizacji 

ruchu wymagane słu}by i urzędy z minimum 7-dniowym wyprzedzeniem. 

 

 

                                                                            Opracował:  Krzysztof Holeniewski 
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CZ�ŚĆ RYSUNKOWA 

 

RYSUNEK A  Plan orientacyjny - skala 1 : 25 000 

 

RYSUNEK B  Plan objazdu 

 

RYSUNEK 1 – 8 Plany sytuacyjne – schematy oznakowania - skala 1 : 500 

 

 

 

 




































